


Begripsbepaling Geautomatiseerd vervoer

= Externe bestuurder

= Sommige rijtaken door
het voertuig uitgevoerd

= Realtime videobeelden
en augmented-reality-
overlays

= Brug tussen traditioneel
en geautomatiseerd
rijden

c
Q
1)
-
g
| .
Q
o
>
)
9
Q
Q
o)
Q
Q
|_

Automatische voertuigen

= Voertuig kan beperkte
rijtaken uitvoeren

= Sturen, remmen,
versnellen en parkeren

= Afhankelijk van vooraf
gedefinieerde
parameters

= Operator kan ingrijpen
wanneer noodzakelijk

Autonome voertuigen

door Al

= Systeem leert, past zich
aan en bepaalt zelf
optimale reactie
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Statistieken Verkeersveiligheid

Weinig statistieken beschikbaar

Waymo (VS)
Los Angeles, San Francisco, Phoenix en Austin

Vergelijking met gemiddelde menselijke
bestuurder in dezelfde stad

Minder ongevallen met ernstig letsel

Minder letselongevallen met voetgangers,
fietsers en motorrijders

Nuances

Compared to an average human driver over the same
distance in our operating cities, the Waymo Driver had

Overall crash reduction

Crash reductions
involving injuries to
Vulnerable Road Users
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?0%
Fewer serious injury or

worse crashes
v 27 FEWER

Fewer pedestrian crashes
with injuries

v 48 FEWER

Y

82%
Fewer airbag deployment in

any vehicle crashes
v 173 FEWER

Fewer cyclist crashes
with Injuries
v 28 FEWER

Fewer injury-
causing crashes
v 411 FEWER

Fewer motorcycle crashes
with injuries

v 28 FEWER



Situatie in

Geautomatiseerd vervoer eerder embryonaal
Uitgebreid legaal en reglementair kader
= Technische vereisten voor typegoedkeuring voertuigen
= Technische vereisten voor typegoedkeuring systemen voor geautomatiseerd rijden
= Voorschriften voor intelligente transportsystemen
= Voorschriften over verzamelen, opslaan en beheren van persoonsgegevens

Intensief testen is vereist voor goedkeuring
Trage vooruitgang, maar tot nu toe weinig incidenten

Belgié bouwt verder op Europese kader
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Fictieve Casestudy

= Port of Limburg (Genk)

Proposed route

= Export van steenpuin

= Containers verlaten terminal (5 km) tweemaal per
week

" Proefproject met autonome vrachtwagen

= Vaste route van 5 km

= Lokale wegen en gewestwegen
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Reglementair

Uitzondering op verkeersreglement

Federale gedragscode voor testen met autonome voertuigen
in Belgie

= Iedere test op openbaar terrein

= Minstens één geautomatiseerd systeem (SAE-level 1)
Algemene vereisten
Operationele vereisten

Technische vereisten

| _. Federale Overheidsdienst
L 7 Mobiliteit en Vervoer

Autonome voertuigen
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Gedragscode
voor testen in Belgié




Reglementair

= Wat met verkeersveiligheid?

= Risicoanalyse

= Niet gespecifieerd, meerdere aspecten mogelijk
= Weginfrastructuur, technologie, softwarebeveiliging, ...
= Passende strategieén voor risicobeheer
= Bijlage bij aanvraagformulier
= Verkeersveiligheidsaudit
= Risico's voor het voertuig en alle andere weggebruikers

= Maatregelen




Verkeersveiligheids Audit

Vervoerscontext

Typologie van de weg
Kruispunten, kruisingen en kunstwerken

Verkeerssamenstelling




Verkeersveiligheids Audit

LR

Omgevingscontext
Weginrichting en gebruik
Functies

Veranderende omstandigheden




Verkeersveiligheids Audit

Zichtbaarheidscontext

Kwetsbare weggebruikers
Leesbaarheid wegbeeld

Leesbaarheid signalisatie




Fictieve Casestudy

Port of Limburg (Genk)

Audit voorleggen aan betrokken partijen

= Aanvrager

= Havenbedrijf

= Stad Genk

= Lokale Politie

= Agentschap Wegen & Verkeer

Maatregelen bijsturen waar noodzakelijk
Dossier indienen bij FOD Mobiliteit & Vervoer

Road Safety Audit

Port of Limburg (Genk)
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Actualisatie Federale Gedragscode

Inspelen op technologische evoluties en Belgische testervaring
Integratie verkeersveiligheid in risicoanalyse

Oprichting van een centraal dataplatform voor alle testen

= (Gegevens over o0.a. gereden kilometers, voertuigtypes, incidenten en reacties

= Verhoogt transparantie en draagvlak bij overheid, sector en publiek

Duidelijk en actueel kader maakt Belgie aantrekkelijker als veilig testland
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