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Ce rapport s’inscrit dans la continuité de la fourniture d’une expertise et d’un appui
d’une étude menée par la DGN concernant l’introduction d’une économie circulaire
pour les bateaux de plaisance.

Il se situe dans la continuité de plusieurs initiatives qui ont eu lieu depuis 2023 :

e 1ére étude : Plein cap sur une plaisance plus durable : et si on développait la plaisance
circulaire ? (2023)

e Enquéte Qualitative : Enquéte sur |’économie circulaire dans la navigation de plaisance :
60% veulent se défaire de leur navire correctement (2023) (Cible : Plaisancier)

e FEtude Juridique : Etude Juridique sur l'introduction d'une économie circulaire pour les
navires de plaisance (2024)

e Evénement EU (18/03/24) : Vers une économie circulaire dans la navigation de
plaisance (2024)

e Belgian Roadmap and next steps FR.pdf

Suite a ces études, plusieurs échanges ont eu lieu avec les administrations concernées
rassemblées dans un groupe de travail composé de :

¢ Vlaamse Waterweg

e Openbare Vlaamse Afvalstoffenmaatschappij (OVAM)

e Port de Bruxelles

¢ Bruxelles Environnement

e Service Public de Wallonie Mobilité & Infrastructure

e Service Public de Wallonie Environnement & déchets

e Service Public fédérale Mobilité & Transports - Direction générale Navigation

Ce groupe de travail a souhaité réaliser une étude a ’attention des professionnels de la plaisance
pour objectiver ’état de la situation concernant les navires de plaisance en fin de vie a savoir, le
nombre de cas constaté, les risques et les opportunités liés a la situation telle que rencontrée par
ces professionnels de la plaisance.

OBJECTIF DE L’ENQUETE

Réalisation d’une étude en ligne a l’attention des professionnels de la plaisance (gestionnaire de
voies navigables ou de domaines portuaires, chantiers, gestionnaires de ports ou de haltes
fluviales, concessionnaires de ports ou clubs nautique, chantiers ou revendeurs de navires de
plaisance)


https://mobilit.belgium.be/fr/navigation/navigation-de-plaisance/environnement/navigation-de-plaisance-circulaire
https://mobilit.belgium.be/fr/navigation/navigation-de-plaisance/environnement/navigation-de-plaisance-circulaire
https://mobilit.belgium.be/fr/navigation/navigation-de-plaisance/environnement/navigation-de-plaisance-circulaire
https://mobilit.belgium.be/fr/news/enquete-sur-leconomie-circulaire-dans-la-navigation-de-plaisance-60-veulent-se-defaire-de-leur
https://mobilit.belgium.be/fr/news/enquete-sur-leconomie-circulaire-dans-la-navigation-de-plaisance-60-veulent-se-defaire-de-leur
https://mobilit.belgium.be/fr/news/enquete-sur-leconomie-circulaire-dans-la-navigation-de-plaisance-60-veulent-se-defaire-de-leur
https://mobilit.belgium.be/fr/news/enquete-sur-leconomie-circulaire-dans-la-navigation-de-plaisance-60-veulent-se-defaire-de-leur
https://mobilit.belgium.be/sites/default/files/documents/publications/2024/Etude%20juridique%20navigation%20de%20plaisance%20circulaire_0.pdf
https://mobilit.belgium.be/sites/default/files/documents/publications/2024/Etude%20juridique%20navigation%20de%20plaisance%20circulaire_0.pdf
https://mobilit.belgium.be/sites/default/files/documents/publications/2024/Etude%20juridique%20navigation%20de%20plaisance%20circulaire_0.pdf
https://mobilit.belgium.be/sites/default/files/documents/publications/2024/Etude%20juridique%20navigation%20de%20plaisance%20circulaire_0.pdf
https://mobilit.belgium.be/fr/news/vers-une-economie-circulaire-dans-la-navigation-de-plaisance
https://mobilit.belgium.be/fr/news/vers-une-economie-circulaire-dans-la-navigation-de-plaisance
https://mobilit.belgium.be/fr/news/vers-une-economie-circulaire-dans-la-navigation-de-plaisance
https://mobilit.belgium.be/sites/default/files/documents/publications/2024/Belgian%20Roadmap%20and%20next%20steps%20FR.pdf

L’enquéte a été structurée en plusieurs partie :

a) Présentation des différents des répondants (localisation, types d’acteurs, nombre de places
en gestion a flot ou a terre)

b) Estimation des volumes de navires a flot, a terre, type de navires, pavillon, par types de
navire

c) Estimation des risques a court terme (navire en fin de vie, a risque pour la navigation ou des
tiers)

d) Estimation des risques a moyen terme

e) Evaluation de la valeur ajoutée a la mise en ceuvre d’un dispositif pour la gestion des
navires en fin de vie ou a risque



PROFIL DES REPONDANTS
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M7 REPONDANTS
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Huy, Namur, Nieuport, Ostende,

Sous-représenté :

v &
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. . Hasselt, Liege
Gestionnaire de

83% port ou club

nautique

Type de places disponibles

Les répondants disposent des types de places suivantes :
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Place a flot

||

Place a terre



PRINCIPAUX ENSEIGNEMENTS

PLACES DISPONIBLES
Une grande majorité de places est mise en location pour plus de 3 mois

(Long terme)
i —
AN sy

Place a flot Place a terre
Taille des ports Taille des ports
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Des navires sont sous Des navires ont une
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RISQUE A COURT TERME

Part des répondants identifiant Part des répondants ayant déja

entre 1 a 10 cas arisque dU intervenir pour éviter un risque

Taille des ports Taille des ports

1-50 D 65% 1-50 D 54%

51-100 D 31% 51-100 G 85%
>100 D 53% >100 D 38%



Les propriétaires de ces navires sont identifiées (76% des cas),

mais tardent a agir (95% des cas).

RISQUE A MOYEN TERME

Les répondants identifient des signes de négligences

Derniére navigation >1 an ClIIIIEIEGD 71%
signes de négligences IIIIIIEIEIEGEGD 69%
Impayés >6 mois D 35%
Squattés L 14%

INTERETS DES ORGANISATIONS

Taille des ports

1-50 51-100 +100

Image  QEEND 677 CGEEED 1007  CGEEED 937

Libérer de la
place b 56% Gl 927 ()

-- Solutions pour les ap 48% oD 75% >

membres

Diminuer le risque ey 4497 PN 83% o

juridique

Impact financier @y 37% | D 75% D

Un dispositif pour la gestion des bateaux en fin de vie
et/ou arisque a moyen terme contribuerait pour les
répondants a améliorer I'image de leur domaine en
gestion et de réduire les risques juridiques

67%

67%

477

477



CONCLUSIONS

L’enquéte indique que la plupart des gestionnaires de domaines portuaires ou de zones
de navigation sont soumis a des situation de navire en fin de vie.

Le nombre de cas par répondants reste toutefois assez limité (quelques unités).

Les répondants mettent néanmoins en avant un risque a moyen terme pour des navires
qui présentent des signes de négligence et une valeur ajoutée potentielle en termes
d’image et de gestion de risque financier et juridique.

Aujourd’hui, le probleme semble limité, mais nous nous attendons a ce que les chiffres
augmentent et qu’il serait judicieux de suivre |’évolution de la situation dans les
années a venir.
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